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A convertible motor vehicle roof, especially for hatchbacks or pickups, with at least one roof part which is 
supported to move lengthwise on the side roof members and when the roof is being opened, can be moved 
into the storage position. The roof part or roof parts can be moved onto a roof unit or rear unit before 
lowering of the roof into a storage space. The storage space compactly accommodates the roof part or the 
roof parts arranged stacked therein so that due to the reduced space requirement, the possibilities for 
movement and storage for the movable and storable roof parts on the motor vehicle body are improved. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(3) Umwandelbares Fahrzeugdach 

(57) Die Erfindung betrifft ein umwandelbares Fahrzeug- 
dach, insbesondere fur Schrag- oder Steilheckfahrzeuge 
oder Pickups, mit wenigstens einem Dachteil (7), das an 
Dachseitenholmen (4, 8) langs verschiebbar gelagert ist 
und beim Offnen des Daches (6) in eine Ablagestellung 
bewegbar ist. Die Erfindung zeichnetsich gegenuber dem 
bekannten Stand der Technik dadurch aus, daB das Dach- 
teil bzw. die Dachteile (7) vor dem Absenken des Daches 
(6) in einen Ablageraum an eine Dachbaueinheit oder 
eine Heckbaueinheit bewegbar ist bzw. sind. In dem Abla- 
geraum wird das Dachteil bzw. die darin gestapelt ange- 
ordneten Dachteile (7) kompakt untergebracht, so daft 
durch den reduzierten Raumbedarf verbesserte Bewe- 
gungs- und Ablagemoglichkeiten an der Karosserie fur 
die bewegbaren und ablegbaren Dachteile (4, 8, 9 und 10) 
bestehen. 
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[0001] Die Erfindung betrifft ein umwandelbares Fahr- 
zeugdach, insbesondere fur Schrag- oder Steilheckfahr- 
zeuge oder Pickups, mit. wenigstens einem Dachteil, das an 
Dachseitenholmen langs verschiebbar gelagert ist und beim 
Offnen des Daches in eine Ablagestellung bewegbar ist. 
[0002] Aus der EP 0 989 008 A2 ist ein derartiges Fahr- 
zeugdach fur einen Kraft wagen bekannt geworden, das ein 
Lamellendach mit mehreren hintereinander angeordneten 
Lairtellendachteilen aufweist. Die Lamellendachteile sind 
miteinander gelenkig verbunden und sind an Fuhrungen an 
seitlichen Dachlangsrahmen oder Dachseitenholmen ver- 
schiebbar gelagert. Zum Offnen des Lamellendaches wer- 
den die Lamellendachteile an den Fiihrungen nach hinten in 
einen Ablageraum in einer Heckture bewegt und darin in 
vertikaler Ausrichtung gestapelt angeordnet. 
[0003] Dcr Erfindung licgt die Aufgabc zugrundc, cin cin- 
gangs genanntes Fahrzeugdach mit einer groBen Variabilitat 
zu schaffen. 

[0004] Diese Aufgabe wird bei dem oben genannten Fahr- 
zeugdach erfindungsgemaB dadurch gelost, daB das Dachteil 
bzw. die Dachteile vor dem Absenken des Daches in einen 
Ablageraum an eine Dachbaueinheit oder eine Heckbauein- 
heit bewegbar ist bzw. sind. In dem Ablageraum wird das 25 
Dachteil bzw. die darin gestapelt angeordneten Dachteile 
kompakt untergebracht, so daB durch den reduzierten Raum- 
bedarf verbesserte Bewegungs- und Ablagemoglichkeiten 
an der Karosserie fiir die bewegbaren und ablegbaren Dach- 
teile bestehen. Das Dachteil kann in unterschiedlicher Art 
z. B. von einem Faltdach, einem Rollodach oder einem fe- 
sten Dachelement gebiidet sein oder das Fahrzeugdach ist 
ein Lamellendach mit mehreren Lamellen als Dachteile n. 
[0005] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Unteranspruchen angegeben. 

[0006] ZweckmaBigerweise sind die Dachteile zusarnrnen 
mit der bewegbaren Dachbaueinheit bzw. der bewegbaren 
Heckbaueinheit in die Ablagestellung bewegbar. Somit wer- 
den die Dachteile zunachst an einen unter konstruktiven 
oder gestalterischen Randbedingungen in vorteilhafter 
Weise angeordneten Ablageraum uberfuhrt. Der Ablage- 
raum wird dann mit der ihn enthaltenden Dachbaueinheit. 
oder Heckbaueinheit beim Absenken des Daches an die end- 
gultige Ablagestellung fur die Dachteile bewegt. 
[0007] GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform sind 
die Dachteile zusarnrnen mit der bewegbaren Dachbauein- 
heit bzw. der bewegbaren Heckbaueinheit in die Ablagestel- 
lung bewegbar. 

[0008] Dabei ist der Ablageraum fiir die Dachteile bevor- 
zugt an der Dachkassette, einem Heckelement oder einer 50 
Heckture angeordnet. 

[00091 Die Dachbaueinheit wird vorzugsweise von einer 
einen hinteren Dachabschnitt bildenden Dachkassette darge- 
stellt, die den Ablageraum fur die gestapelt angeordneten 
Dachteile enthalt. 

[0010] GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung 
wird ein vor der Dachbaueinheit bzw. der Dachkassette an- 
geordneter Dachseitenholm beim Ofmen des Daches durch 
eine Lagereinrichtung seitlich neben oder unter die Dach- 
kassette bewegt. 

[0011] Die Heckbaueinheit umfaBt bevorzugt ein sich 
uber die Fahrzeugbreite erstreckendes Heckelement und/ 
oder zwei seitliche Hecksaulen. 

[0012] Die Dachkassette ist gemaB einer Ausfuhrungs- 
form an cincm Fahrzcug-Scitcntcil mittcls dcr seitlichen 
Hecksaule gelagert, die an der Dachkassette gelenkig gela- 
gert ist und beim Absenken der Dachkassette in eine seitli- 
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[0013] Hierzu ist die seitliche Hecksaule bevorzugt an ih- 
rem Unterende an einer Fuhrungsbahn an dem Fahrzeug- 
Seitenteil verschiebbar gelagert. 

[0014] Bevorzugt ist die Dachkassette durch einen vorde- 
ren Lenker an dem Fahrzeug-Seitenteil bewegbar gelagert 
und der vordere Lenker bildet mit der Hecksaule eine Vier- 
gelenkanordnung, mittels der die Dachkassette in die Abla- 
gestellung, insbesondere in Horizontalausrichtung, absenk- 
bar ist. 

[0015] Das Dachteil bzw. die Dachteile ist bzw. sind ge- 
maB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform in einer Heckture 
gestapelt. aufnehmbar und ein Heckelement, das seitlich je- 
weils eine Hecksaule und ein oberes Heckquerteil aufweist, 
ist einerseits uber die Hecksaule an der Karosserie schwenk- 
bar befestigt und andererseits mit einem Dachseitenholm 
gelenkig verbunden. 

[0016] Der Dachseitenholm am Heckelement ist in einem 
Gclcnk gelagert, das beim nach vomc gcrichtctcn Vcr- 
schwenken des Heckelements den Dachseitenholm nach au- 
Ben fuhrt und ihn gleichzeitig ab warts schwenku wobei die 
Lagerung am anderen Ende des Dachseitenholms eine 
Schwenk-Schiebebewegung ermoglicht. 
[0017] Das Dachteil bzw. die Dachteile ist bzw. sind ge- 
maB einer vorteilhaften Ausgestaltung in einer Heckture ge- 
stapelt aufnehmbar und die Dachbaueinheit ist eine einen 
hinteren Dachabschnitt bildende Dachkassette; femer ist ein 
vor der Dachkassette angeordneter Dachseitenholm beim 
Offnen des Daches durch eine Lagereinrichtung unter die 
Dachkassette verschiebbar; schlieBlich lagert eine seitliche 
Hecksaule die Dachkassette an einem Fahrzeug-Seitenteil, 
die an der Dachkassette gelenkig gelagert ist und beim Ab- 
senken der Dachkassette in eine seitliche Horizontallage 
verschwenkt. 

[0018] Die seitliche Hecksaule bzw. das Heckelement ist 
an ihrem Unterende an bzw. in einer Fuhrungsbahn an dem 
Fahrzeug-Seitenteil verschiebbar gelagert ist. 
[0019] Die Dachkassette ist durch einen vorderen Lenker 
an dem Fahrzeug-Seitenteil bewegbar gelagert und der vor- 
dere Lenker bildet mit der Hecksaule eine Viergelenkanord- 
nung, mittels der die Dachkassette in die Ablagestellung, 
insbesondere in Horizontalausrichtung, absenkbar ist. 
[0020] Bevorzugt wird ein in Fahrzeuglangsrichtung vor 
der Dachbaueinheit bzw. der Dachkassette angeordneter 
Dachseitenholm beim Offnen des Daches durch eine Lager- 
einrichtung seitlich an der Dachkassette angeordnet. 
[0021] Eine seitliche Hecksaule lagert die Dachkassette an 
einem Fahrzeug-Seitenteil; sie ist an der Dachkassette ge- 
lenkig gelagert und verschwenkt beim Absenken der Dach- 
kassette in eine seitliche Horizontallage. 
[0022] Die seitliche Hecksaule ist bevorzugt an ihrem Un- 
terende an oder in einer Fuhrungsbahn an dem Fahrzeug- 
Seitenteil verschiebbar gelagert. 

[0023] Nachfolgend werden Ausfuhrungsbeispiele des 
Fahrzeugdachs unter Bezugnahme auf Zeichnungen naher 
erlautert. Es zeigt: 

[0024] Fig. 1 in einer Seitenansicht in schematischer Dar- 
stelluhg ein Fahrzeug mit einem umwandelbaren Fahrzeug- 
dach; 

[0025] Fig. 2 in den perspektivischen Heckansichten 2.1 
60 bis 2.3 in schematischen Darstellungen ein erstes Ausfuh- 
rungsbeispiel des umwandelbaren Daches in unterschiedli- 
chen Bewegungsstellungen beim Ablegen; 
[0026] Fig. 3 in den perspektivischen Heckansichten 3.1 
bis 3.3 in schematischen Darstellungen ein zweites Ausfuh- 
rungsbcispicl des umwandelbaren Daches in untcrschicdli- 
chen Bewegungsstellungen beim Ablegen; 
[0027] Fig. 4 in den perspektivischen Heckansichten 4.1 
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rungsbeispiel des umwandelbaren Daches in unterschiedli- 
chen Bewegungsstellungen beim Ablegen; 
[0028] Fig. 5 in den Seitenansichten 5.1 bis 5.6 in schema- 
tischen Darstellungen ein wei teres Ausfuhrungsbeispiel des 
umwandelbaren Daches in unterschiedlichen Bewegungs- 
stellungen beim Ablegen; 

[0029] Fig. 6 in den Seitenansichten 6.1 bis 6.5 in schema- 
tise hen Darstellungen ein wei teres Ausfiihrungsbei spiel des 
umwandelbaren Daches in unterschiedlichen Bewegungs- 
stellungen beim Ablegen; 

[0030] Fig. 7 bis 17 in Seitenansichten in schematischen 
Darstellungen unterschiedliche Ausfuhrungsbeispiele des 
umwandelbaren Daches in umgewandelter, abgelegter Stel- 
lung; und 

[0031] Fig. 18 bis 28 in Seitenansichten in schematischen 
Darstellungen unterschiedliche Ausfuhrungsbeispiele mit 
verschiedenen Positionen eines Ablageraumes fiir Lamel- 
lcndachtcilc cincs am Fahrzcugdach cnthaltcncn Lamcllcn- 
daches. 

[0032] Ein Kraftfahrzeug wie z. B. ein Kombi oder ein 
Gelandewagen mit Schrag- oder Steilheck enthalt eine Ka- 
rosserie 1 mit einem an jeder Fahrzeugseite angeordneten 
hinteren festen Fahrzeug-Seitenteil 2, das sich von einer B- 
Sauie 3 nach hinten zum Heck des Fahrzeugs erstreckt Ein 
vorderer fester Dachseitenhoim 4 erstreckt sich bis zu einer 
karosseriefesten C-Saule 5. Ein zu dffnendes Fahrzeugdach 
6 enthalt ein Lamellendach mit mehreren, als feste, off- 
nungsfahige Dachteile ausgebildeten bewegbaren Lamel- 
lendachteilen 7, die in SchlieBstellung des Fahrzeugdaches 
6 hintereinander angeordnet sind und seitlich an dem vorde- 
ren festen Dachseitenhoim 4 und einem sich anschlieBenden 
hinteren bewegbar gelagerten Dachseitenhoim 8 verschieb- 
bar gelagert sind. Den Hinterabschnittdes Fahrzeugdaches 6 
bildet eine Dachkassette 9, die sich an die beiden bewegba- 
ren Dachseitenholme 8 anschlieBt und iiber eine Heckbau- 
einheit in Form von zwei seitlichen Hecksaulen 10 am Hin- 
terende 11 der festen Seitenteile 2 gelagert ist. DieHeckbau- 
einheit kann auch ein sich uber die Fahrzeugbreite erstrek- 
kendes Heckelement sein. 

[0033] Eine hi mere Seitenscheibe 12 liegt bei geschlosse- 
nem Falirzeugdach 6 an dem hinteren Dachseitenhoim 8, der 
Dachkassette 9 und der seitlichen Hecksaule 10 dicht an und 
kann aus dieser Stellung in das Seitenteil 2 abgesenkt oder 
anderweitig entfemt werden, wenn das Fahrzeugdach 6 ge- 
offnet und umgewandelt werden soli und die Elemente des 
Daches 6 in eine Ablagestellung abgelegt werden. 
[0034] Da das Kraftfahrzeug und das Fahrzeugdach 6 be- 
zuglich der vertikalen Fahrzeuglangsmittelebene weitge- 
hend symmetrisch aufgebaut ist, wird das Fahrzeugdach le- 
diglich anhand der jeweils dargestellten Fahrzeugseite bzw. 
Fahrzeughalfte beschrieben. 

[00351 Zum Offnen einer Dachoffnung 13 werden die La- 
mellendachteile 7 an nicht naher dargestellten seidichen 
Fiihrungen mittels eines Antriebs in die Dachkassette 9 ver- 
schoben (siehe Fig. 2.1) und darin iibereinander gestapelt 
abgelegt. Zum Umwandeln des Fahrzeugdaches 6 wird 
(nach dem nicht dargestellten Absenken einer Heckscheibe 
und der Seitenscheiben 12) der Dachseitenhoim 8 mittels ei- 
ner Mechanik, die z. B. in der An einer Schiebetur-Mecha- 
nik gebildet ist, nach dem Losen einer Verbindung mit dem 
vorderen Dachseitenhoim 4 seitlich neben die Dachkassette 
9 verschoben, wobei ein elektromotorisch angetriebener Ka- 
belantrieb (nicht dargestellt) die Verschiebebewegung aus- 
fiihrt. 

[0036] Die Hecksaule 10, die an der Dachkassette 9 in ei- 
nem Gelenk 14 urn eine Querachse schwenkbar gelagert ist, 
ist an ihrem Unterende mittels eines Lenkers 15 in einer an 



bar gelagert. Die Dachkassette 9 ist des weiteren uber einen 
vorderen Lenker 17, der sowohl an der Dachkassette 9 wie 
auch an der C-Saule 5 schwenkbar gelagert ist, an der C- 
Saule 5 bewegbar gelagert.. Zum Absenken der Dachkassette 
5 9 wird der Lenker 15 in der Fuhrungsbahn 16 nach vorne 
verschoben und in einer vorderen Endstellung 18 derart fest- 
gelegt, daB die Hecksaule 10 in einer Schwenkstellung an- 
geordnet wird, die eine aus dem vorderen Lenker 17 und der 
Hecksaule 10 mit ihrem Lenker 15 bestehende Viergelenk- 
10 anordnung bildet (siehe Fig. 2.2). 

[0037] Die uber eine Antriebseinrichtung bewegte Vierge- 
lenkanordnung verschwenkt die Dachkassette 9 durch die 
vorgesehenen Schwenkbewegungen des vorderen Lenkers 
17 und der Hecksaule 10 mit ihrem Lenker 15 in eine hori- 
15 zontale Ablageposition im oder auf dem Kofferraum. 

[0038] Die Umwandlung des Fahrzeugdaches 6 beim 
SchlieBvorgang erfolgt in entgegengesetztem Bewegungs- 
ablauf. 

[0039] Ein zweites Ausfuhrungsbeispiel eines umwandel- 
20 baren Fahrzeugdaches 6 (siehe Fig. 3.1 bis 3.3) enthalt statt 
der voranstehend beschriebenen Dachkassette 9 ein Heck- 
element 19, das seitlich jeweils eine Hecksaule 20 und ein 
die beiden Hecksaulen 20 verbindendes oberes Heckquerteil 
21 aufweist. Das Heckelement 19 ist mittels einer Gelenk- 
25 mechanik 22 mit dem Dachseitenhoim 8 bewegbar verbun- 
den. Der bewegbare Dachseitenhoim 8 weist an seinem Vor- 
derende einen test angebrachten Lenker 23 auf, der am 
Dachseitenhoim 4 oder an der C-Saule 5 schwenkbar und 
translatorisch bewegbar gelagert ist. Das Heckelement 19 ist 
30 des weiteren mittels eines am Unterende der Hecksaule 20 
angebrachten Gelenks 24 am Hinterende 11 des festen Sei- 
tenteils 2 im wesentlichen um eine Fahrzeug-Querachse 
schwenkbar gelagert. 

[0040] Beim Offnen und Umwandeln des Fahrzeugdaches 
35 6 werden die Lamellendachteile 7 an den nicht dargestellten 
seitlichen Fuhrungen in eine Hecktiire 25 verschoben und 
darin in Ablagestellung in gestapelter Anordnung aufge- 
nommen. Nach dem nicht dargestellten Absenken einer 
Heckscheibe und der Seitenscheiben 12 wird der Dachsei- 
40 tenholm 8 mittels der Gelenkmechanik 22 an seinem Hinter- 
ende aus der festen Anordnung am Heckelement (siehe Fig. 
3.1) in eine Position z. B. neben das Heckelement 19 ver- 
schwenkt, so daB das Heckelement 19 um das Gelenk 24 
nach vorne in den Kofferraum herabgeschwenkt werden 
45 kann. Dabei wird der Dachseitenhoim 8, der iiber den Ge- 
lenkmechanismus 22 mitgefuhrt wird, uber seinen Lenker 
23 gegeniiber dem festen Dachseitenhoim 4 in eine Stellung 
entlang der C-Saule 5 verschwenkt (siehe Fig. 3.3). Der 
Lenker 23 kann an seiner Lagerung am Dachseitenhoim 4, 
50 an dem bewegbaren Dachseitenhoim 8 oder durch eine tele- 
skopierbare Gestallung eine erforderliche translatorische 
Ausgleichsbewegung ausfuhren. 

[0041] Bei einem dritten Ausfuhrungsbeispiel (siehe Fig. 
4.1 bis 4.3), das eine Abwandlung des ersten Ausfuhrungs- 
55 beispiels darstellt, werden die Lamellendachteile 7 in die 
Hecktiire 25 verschoben und darin in Ablagestellung in ge- 
stapelter Anordnung aufgenommen. Der bewegbare Dach- 
seitenhoim 8 wird mittels einer Mechanik, die auch z. B. in 
der Art einer Schiebetur-Mechanik gebildet sein kann, nach 
60 dem Losen einer Verbindung mit dem vorderen Dachseiten- 
hoim 4 in die Dachkassette 9 verschoben, wobei ein elektro- 
motorisch angetriebener Kabelantrieb (nicht dargestellt) die 
Verschiebebewegung ausfuhrt. 

[0042] GemaB einem vierten Ausfuhrungsbeispiel (siehe 
65 Fig. 5.1 bis 5.6) enthalt das gegeniiber den voranstchenden 
Ausfuhrungsbeispielen abgeandene Fahrzeugdach 6 einen 
hinteren beweebaren Dachseitenhoim 26, der sich in 
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Oberende der seitlichen Hecksaule 10 erstreckt. Die Dach- 
kassette 9 ist zwischen den beiden sich seitlich gegenuber- 
liegenden Dachseitenholmen 26 angeordnet und iiber eine 
Lenkeranordnung27 an dem jeweiligen Seitenteil 2 der Ka- 
rosserie gelagert. Die Lenkeranordnung 27 enthalt eine vor- 
dere Viergelenkanordnung mit einem ersten Lenker 28 und 
einem zweiten Lenker 29, die einerseits in Schwenkgelen- 
ken 30 bzw. 31 an dem Seitenteil 2 gelagert und andererseits 
mit einer Koppelstange 32 schwenkbar verbunden sind, die 
wiederum an ihrem anderen Ende uber ein Gelenk 33 mit 
der Dachkassette 9 z. B. an ihrem Vorderabschnitt schwenk- 
bar verbunden ist. 

[0043] Die Lenkeranordnung 27 enthalt des weiteren ei- 
nen hinteren in etwa L-formigen Lenker 34, der in einem 
Gelenk 35 an dem Seitenteil 2 schwenkbar gelagert ist und 
einerseits liber eine Koppelstange 36 mit dem Lenker 29 der 
vorderen Viergelenkanordnung und uber einen an der Heck- 
saule 10 starr angcbrachtcn Lenker 37 mit der Hccksaulc 10 
verbunden ist. Die Hecksaule 10 enthalt an ihrem Oberende 
einen fest angebrachten Lenker 38 (siehe z. B. Fig. 5.2), der 
in einem Gelenk 39 an einem Hinterabschnitt der Dachkas- 
sette 9 angelenkt ist. 

[0044] Der Dachseitenholm 26 ist seitlich an der Dachkas- 
sette 9 oder an den Lenkern 32 und 38 gelagert. Die Lage- 
rung erfoigt beispielsweise uber einen Viergelenkmechanis- 
mus (nicht dargestellt), der in einer zur Dachkassette 9 ge- 
neigten Ebene angeordnet ist und den Dachseitenholm 26 
beim Absenken der Dachkassette 9 gegenuber der Dachkas- 
sette 9 nach auBen und nach unten schwenkt. Der Vierge- 
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abschnitt der Dachkassette 9 angelenkt. Eine Koppelstange 
46 ist an dem Lenker 29 der vorderen Viergelenkanordnung 
fest angebracht und an einem Anlenkabschnitt 47 des ersten 
Tinkers 40 der hinteren Viergelenkanordnung in einem Ge- 
lenk 48 schwenkbar angelenkt. 

[0048] Das Offnen und Umwandeln des Fahrzeugdaches 6 
erfoigt in der gleichen Weise, wobei durch Verschwenken 
der vorderen oder der hinteren Viergelenkanordnung, bei- 
spielsweise mittels eines Hydraulikzylinders, der an einem 
der jeweiligen Lenker angreift, die Verschwenkbewegung 
eingeleitet wird und die Dachkassette 9 iiber die in den Fig. 
6.2 bis 6.4 dargestellten Zwischenstellungen in die Ablage- 
stellung gemaB Fig. 6.5 abgesenkt wird. 
[0049] In den Fig. 7 bis 17 sind Ausfuhrungsbeispiels des 
Fahrzeugdaches 6 jeweils in ihrer umgewandelten Offen- 
stellung dargestellt. 

[0050] Fig. 7 zeigt eine Ausfuhrungsform, die dem in den 
Fig. 2.1 bis 2.3 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ahnlich 
ist. Die Lamellendachteile 7 werden in die Dachkassette 9 
gefahren. Der Dachseitenholm 8 wird unter die Dachkas- 
sette 9 geklappt. Die mit der Dachkassette 9 verbundene 
Hecksaule 10 wird iiber die Ablagebewegung der Dachkas- 
sette 9 unter die Dachkassette 9 abgelegt. Die Dachkassette 
9 wird mit dem Dachseitenholm 8 und der Hecksaule 10 
uber dem Kofferraum abgelegt. GemaB einer Variante wird 
der Dachseitenholm 8 seitlich an die Dachkassette 9 ange- 
legt (entsprechend der in den Fig. 2.1 bis 2.3 dargestellten 
Ausfuhrungsform). Als Vorteile dieser Ausfiihrungsform er- 
geben sich eine sehr kompakte Anordnung des abgelegten 



lenkmechanismus kann zum Ausfuhren seiner Bewegung an 30 Daches ohne Beeintrachtigung der Rucksitze, eine gute Kof- 



die Lenkeranordnung 27 angekoppelt oder durch einen eige- 
nen Antrieb antreibbar sein. 

[0045] Beim Offnen und Umwandeln des Fahrzeugdaches 
6 werden die Lamellendachteile 7 zunachst in oder unter die 
Dachkassette 9 eingefahren (Fig. 5.1). Durch Verschwenken 
der vorderen Viergelenkanordnung, beispielsweise mittels 
eines Hydraulikzylinders, der an dem Lenker 28 oder dem 
Lenker 29 angreift, und damit der Koppelstange 32 sowie 
der daran gekoppelten Hecksaule 10 wird die Dachkassette 
9 uber die in den Fig. 5.2 bis 5.5 dargestellten Zwischenstel- 
lungen in die Ablagestellung gemaB Fig. 5.6 abgesenkt. Da- 
bei wird der Dachseitenholm 26 anfangs von dem vorderen 
festen Dachseitenholm 4 entkoppelt und anschlieBend derart 
um eine Langsachse nach auBen und nach unten ver- 
schwenkt, daB das Vorderende des Dachseitenholmes 26 
ein warts der C-Saule abgesenkt wird. 

[0046] Die seitliche Trennfuge, die beim vorangegange- 
nen Ausfuhrungsbeispiel zwischen dem Dachseitenholm 8 
und der Dachkassette 9 in einer Querebene verlauft, entfallt 
bei diesem Ausfuhrungsbeispiel, bei dem der Dachseiten- 
holm 26 entlang der Dachkassette 9 verlauft und die Trenn- 
fuge somit in einer Langsebene in Fortsetzung der Langs- 
fuge an dem von den Lamellendachteilen 7 gebildeten 
Dachabschnitt angeordnet ist. 

[0047] Ein gegenuber dem voranstehend beschriebenen 
Ausfuhrungsbeispiel abgewandeltes Ausfuhrungsbeispiel 
ist in den Fig. 6.1 bis 6.5 dargestellt. Die Lenkeranordnung 
27 enthalt ebenfalls die vordere Viergelenkanordnung mit 
dem ersten Lenker 28 und dem zweiten Lenker 29 in der be- 
schriebenen Anordnung. Die Lenkeranordnung 27 enthalt 
des weiteren eine hintere Viergelenkanordnung mit einem 
ersten Lenker 40 und einem zweiten Lenker 41, die einer- 
seits in Schwenkgelenken 42 bzw. 43 an dem Seitenteil 2 ge- 
lagert und andererseits mit einer Koppelstange 44 schwenk- 
bar verbunden sind, die wiedcrum an ihrem anderen Ende 
iiber ein Gelenk 45 an der Hecksaule 10 schwenkbar ange- 
l^ni-t ict THp "RprVqanlft 10 i<?T wiederum iiber ihren fest an- 



ferraumzuganglichkeit, ein Schutz des Kofferraums durch 
die Dachkassette sowie die Mdglichkeit der Verwendung ei- • 
ner ublichen Heckture. 

[0051] Fig. 8 zeigt eine Ausfuhrungsform, bei der die La- 
mellendachteile 7 in die Dachkassette 9 gefahren werden 
und die mit der Dachkassette 9 verbundene Hecksaule 10 
uber die Ablagebewegung der Dachkassette 9 in einen Sei- 
tenraum des Kofferraumes abgelegt wird. Die Dachkassette 
9 wird iiber dem Kofferraum abgelegt, wahrend der Dach- 
seitenholm 8 an die C-Saule geschwenkt wird, Als Vorteile 
dieser Ausfuhrungsform ergeben sich eine gute Kofferraum- 
zuganglichkeit, ein Schutz des Kofferraums durch die Dach- 
kassette sowie die Moglichkeit der Verwendung einer ubli- 
chen Heckture. 

[0052] Fig. 9 zeigt eine Ausfulirungsform, bei der die La- 
mellendachteile 7 in die Dachkassette 9 gefahren werden 
und der Dachseitenholm 8 in seiner ursprunglichen Anord- 
nung an der Dachkassette 9 mit dieser verbunden bleibL Die 
Hecksaule 10 wird unter die Dachkassette 9 geklappt. Die 
Dachkassette 9 wird dann uber dem KofFerraum abgelegt. 
Diese Ausfuhrungsform hat die Vorteile, daB die Dachkas- 
sette 9 und der Dachseitenholm 8 eine Einheit bilden, die 
nicht getrennt werden muB, daB der Kofferraum erne gute 
Zuganglichkeit aufweist, daB der Kofferraum durch die 
55 Dachkassette geschiitzt ist und daB die Moglichkeit der Ver- 
wendung einer ublichen Heckture bzw. einer Serienheckture 
besteht. GemaB einer Variante ist die Hecksaule 10 mit der 
Dachkassette 9 derart verbunden, daB die Hecksaule 10 uber 
die Ablagebewegung der Dachkassette 9 unter diese abge- 
60 legt wird. 

[0053] Auch bei der in Fig. 10 dargestellten Ausfuhrungs- 
form werden die Lamellendachteile 7 in die Dachkassette 9 
gefahren. Der Dachseitenholm 8 wird nach innen an die Vor- 
derseite der Dachkassette 9 in Querausrichtung geklappt 
und die Hccksaulc 10 wird unter die Dachkassette 9 ge- 
klappt. Die Dachkassette 9 wird dann mit. den angeklappten 
Teilen 8 bzw 10 iiber dem Kofferraum abgelegt Diese Aus- 
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Des weiieren sind die Rucksitze nicht beeintrachugt, der 
Kofferraum ist gut zuganglich und durch die Dachkassette 
geschiitzt, eine Serienheckture kann verwendet werden und 
es ergehen sich keine Kollisionsprobleme zwischen dem 
Dachseitenholm 8 und der Hecksaule 10 im eingeklappten 5 
Zustand. GemaB einer Variante ist die Hecksaule 10 mit der 
Dachkassette 9 derart verbunden, daB die Hecksaule 10 iiber 
die Ablagebewegung der Dachkassette 9 unter diese abge- 
legt. wird. 

[0054] Die in Fig. 11 dargestellten Ausfuhrungsform ist 10 
eine Abwandlung der in Fig. 10 gezeigten Ausfuhrungsform 
und enthalt davon abweichend eine Hecksaule 10, die nach 
innen unter die Dachkassette 9 in Querausrichtung geklappt 
wird. Als \torteile ergeben sich eine kompakte Anordnung, 
keine Beeintrachtigung der Rucksitze, ein Schutz des Kof- 15 
ferraums durch die Dachkassette 9, die Venvendung einer 
Serienheckture, eine Verbindung zwischen der Dachkassette 
9 und dcm Dachseitenholm 8 sowie cine KoUisionsfrcihcit 
zwischen dem Dachseitenholm 8 und der Hecksaule 10. 
[0055] Die in Fig. 12 dargestellte Ausfuhrungsform ist. 20 
eine Abwandlung der in Fig. 8 gezeigten Ausfuhrungsform 
und enthalt 'davon abweichend einen Dachseitenholm 8, der 
an die Dachkassette 9 unten angelegt wird. Alternativ wird 
der Dachseitenholm 8 seitlich an die Dachkassette 9 ange- 
legt. Dadurch ergibt sich keine BeeinUrachtigung der Ruck- 25 
sitze, ein Schutz des Kofferraums durch die Dachkassette 9, 
eine gute Zuganglichkeit des Kofferraumes, die Venven- 
dung einer Serienheckture sowie eine Kollisionsfreiheit 
zwischen dem Dachseitenholm 8 und der Hecksaule 10. 
[0056] Bei der in Fig. 13 dargestellten Ausfuhrungsform 30 
werden die Lamellendachteile 7 in die Dachkassette 9 ge- 
fahren. Der Dachseitenholm 8 wird innen an die C-Saule ge- 
schwenkt und die Dachkassette 9, die mit der Hecksaule 10 
starr verbunden ist, wird nach vorne in den Kofferraum ge- 
klappt so daB sie in der Ablagestellung hinter den Rucksitz- 35 
lehnen angeordnet ist. Diese Ausfuhrungsform bietet eine 
gute Kofferraumzuganglichkeit und die Serienheckture 
kann verwendet werden. SchlieBlich konnen die Dachkas- 
sette 9 tind die Hecksaule 10 verbunden bleiben. 
[0057] Fig. 14 zeigt die in den Fig. 3. 1 bis 3.3 dargestellte 40 
Ausfuhrungsform in offener abgelegter Stellung, bei der die 
Lamellendachteile 7 in die Heckture 25 verfahren sind und 
statt der Dachkassette 9 das Heckelement 19 mit den beiden 
Hecksaulen 20 und dem verbindenden oberen Heckquerteil 
21 vorgesehen ist. Der lange Dachseitenholm 8 ist innen an 45 
oder in die C-Saule 5 geschwenkt und das Heckelement 19 
ist nach vome iiber den Kofferraum geklappt. Diese Ausfuh- 
rungsform weist eine gute Kofferraumzuganglichkeit, ein 
groBes Kofferraumvolumen und weniger Dachelemente auf. 
[0058] Bei der in Fig. 15 dargestellten Ausfuhrungsform 50 
sind die Lamellendachteile 7 in die Heckture 25 verfahren, 
der Dachseitenholm 8 ist in der Dachkassette 9 abgelegt und 
die Hecksaule 20 ist unter die Dachkassette 9 geklappt. Die 
Dachkassette 9 ist dann mit dem Seitenholm 8 und der 
Hecksaule 10 iiber dem Kofferraum abgelegt. In einer Va- 55 
riante ist die Hecksaule 10 mit der Dachkassette 9 mit einer 
derartigen Gelenkverbindung verbunden, die durch die Ab- 
lagebewegung der Dachkassette 9 die Hecksaule 10 unter 
die Dachkassette 9 ablegt. Als Vorteile dieser Ausfuhrungs- 
form ergeben sich eine sehr kompakte Anordnung des abge- 60 
legten Daches ohne Beeintrachtigung der Rucksitze, eine 
gute Kofferraumzuganglichkeit, ein Schutz des Koffer- 
raums durch die Dachkassette sowie das geringe Gewicht 
der Dachkassette 9, da die Dachlamellen 7 in der Heckture 
25 abgelegt sind. 65 
[0059] Bei der in Fig. 16 dargestellten Ausfuhrungsform 
sind die Lamellendachteile 7 iiber nicht dargestellte Fuhrun- 



712 A 1 

8 

rem in dem sie in aufrechter Stellung angeordnet sind. Der 
Dachseitenholm 8 wird seitlich an das Vorderende der Dach- 
kassette 9 in etwa in der aufrechten Ausrichtung der Lamel- 
lendachteile 7 geklappt. Die Hecksaule 10 ist mil der Dach- 
kassette 9 verbunden und ist uber die Ablagebewegung der 
Dachkassette 9 unter diese abgelegt. Die Dachkassette 9 ist 
mit den angeklappten Teilen iiber dem Kofferraum abgelegt. 
In einer Variante wird die Hecksaule 10 unter die Dachkas- 
sette 9 geklappt und mit ihr abgelegt. Als Vorteile dieser 
Ausfuhrungsform ergeben sich ein geringes Gewicht der 
Dachkassette 9, da die Lamellendachteile 7 in der Heckture 
25 abgelegt sind, kein Beeintrachtigung der Rucksitze, eine 
gute Kofferraumzuganglichkeit ein Schutz des Koffer- 
raums durch die Dachkassette sowie die Moglichkeii der 
Venvendung der Serienheckture. 

[0060] SchlieBlich zeigt Fig. 17 eine Ausfuhrungsform, 
bei der die Lamellendachteile 7 ebenfalls hinter den Ruck- 
si tzlchncn in aufrechter Stellung angeordnet sind. Der Dach- 
seitenholm 8 bleibt mit der Dachkassette 9 fest verbunden 
und die Hecksaule 10 wird unter oder seitlich neben die 
Dachkassette 9 geklappt. Die Dachkassette 9 wird mit den 
angeklappten Teilen uber dem Kofferraum abgelegt. In einer 
Variante ist die Hecksaule 10 mit der Dachkassette 9 mit ei- 
ner derartigen Gelenkverbindung verbunden, die durch die 
Ablagebewegung der Dachkassette 9 die Hecksaule 10 unter 
oder seitlich neben die Dachkassette 9 ablegt. Diese Ausfuh- 
rungsform bietet eine gute Kofferraumzuganglichkeit, der 
Kofferraum ist durch die Dachkassette geschiitzt und eine 
Serienheckture kann verwendet werden. SchlieBlich konnen 
die Dachkassette 9 und der Dachseitenholm 8 miteinander 
in der urspriinglichen Ausrichtung verbunden bleiben. 
[0061] Der Ablageraum fur die Lamellendachteile 7 an 
der Dachkassette 9 ist in einer Ausfuhrungsform (siehe Fig. 
18.1, 18.2 und 18.3) von einem variablen Bodenteil 50 be- 
grenzt, das iiber einen Scherenmechanismus 51 aus seiner 
Ruhestellung an einer oberen Halterung 52 gegen die Kraft 
einer Spannfeder 53 nach unten verlagert wird, um den Ab- 
lageraum 29 in der fur die Aufnahme der Lamellendachteile 
7 erforderlichen GroBe zu offnen. Die Lamellendachteile 7 
werden uber eine Fuhrungsschiene 54 am vorderen festen 
Dachseitenholm 4 bzw. uber eine Fuhrungsschiene 55 an 
dem hinteren Dachseitenholm 8 und iiber eine Zufiihrung 56 
in den Ablageraum bewegt. 

[0062] Der in Fig. 19 dargestellte Ablageraum wird durch 
zwei Schienen 57 und 58 gebildet, die aus ihrer horizontalen 
Anordnung an der Zufiihrung 56 fur die Lamellendachteile 
7 herabgeklappt werden konnen und damit den Ablageraum 
bilden. 

[0063] Fig. 20 zeigt einen am Heckelement 10 angeordne- 
ten Ablageraum, der gemaB dem Ablageraum der Fig. 18 
mit einem bewegbaren Bodenteil 50 gebildet ist, das iiber 
den Scherenmechanismus 51 aus seiner Ruhestellung an ei- 
ner am Heckelement 10 angebrachten Halterung 52 gegen 
die Kraft der Spannfeder 53 nach innen verlagert wird. Die 
Lamellendachteile 7 werden uber die Zufiihrung 56 in den 
Ablageraum bewegt und darin in im wesentlichen aufrechter 
und gestapelter Anordnung aufgenommen. 
[0064] SchlieBlich kann der Ablageraum in oder hinter ei- 
ner Heckture 59 angeordnet sein. Die Lamellendachteile 7 
werden iiber die abwarts verlangerte Zufiihrung 56 in den 
Ablageraum bewegt und darin in im wesentlichen senkrech- 
ter und gestapelter Anordnung aufgenommen. Der Ablage- 
raum ist bei spiels weise wie im vorangehenden Beispiel mit 
dem variablen, bewegbaren Bodenteil 50 gebildet. 
[0065] Wcitcrhin kann der gemaB Fig. 19 mit zwei Klapp- 
schienen 57 und 58 gebiidete Ablageraum am Heckelement 
10 (siehe Fig. 22) oder an der Heckture 59 (siehe Fig. 23) 
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[0066] Fig. 24.1 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel des 
D aches, bei dem die gestapelten Lamellendachteile 7 an der 
Dachkassette 9 angeordnet sind. Die Dachkassette 9 ist mit 
dem Heckelernent 10 starr verbunden, das an Fuhrungs- 
schienen 60, die im Heckbereich der Karosserie angeordnet 
sind, verschiebbar gelagert ist. Die Dachkassette 9 wird als 
Einheit rait dem Heckelement 10 und dem Dachseitenholm 
8 abgesenkt (Fig. 24.2). 

[0067] Fig. 25.1 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel des 
D aches, bei dem die Dachkassette 9 und der Seitenholm 8 
eine Einheit bilden und iiber eine Viergelenkanordnung mit. 
einem ersten Lenker 61 und einem zweiten Lenker 62 an der 
C-Saule bewegbar gelagert sind. Die Dachkassette 9 enthalt 
den Ablageraum fur die Lamellendachteile 7 und ist mit 
dem Heckelement 10 iiber ein Schwenkgelenk 63 verbun- 
den. Das Heckelement 10 ist an seinem Unterende in einer 
kurvenformigen Fuhrungsschiene 64 verschiebbar gelagert. 
Zum Abscnkcn der Dachkassette 9 wird das Heckelement 
10 mit einem unteren Lager 65 entlang der Fuhrungsschiene 
64 nach vorne geschwenkt und zusammen mit der Dachkas- 
sette 9 und dem Dachseitenholm 8 abgesenkt (Fig. 25.2). 
[0068] Fig. 26.1 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel des 
Daches, das dem voranstehend beschriebenen Ausfuhrungs- 
beispiel ahnlich ist, das jedoch den Ablageraum fur die La- 
mellendachteile 7 in oder hinter der Heckture 59 enthalt. 
Das Absenken erfolgt in derselben Art und Weise (siehe Fig. 
26.2). 

[0069] Fig. 27.1 und 27.2 zeigt eine Abwandlung des 
Ausfuhrungsbeispiels gemaB Fig. 24.1 und 24.2, jedoch ist 
der Ablageraum fiir die Lamellendachteile 7 am Heckele- 
ment 10 angeordnet. Das Absenken erfolgt ansonsten in 
gleicher Weise. 

[0070] Fig. 28.1 und 28.2 zeigt eine Abwandlung des 
Ausfuhrungsbeispiels gemaB Fig. 25.1 und 25.2, jedoch ist 
der Ablageraum fiir die Lamellendachteile 7 am Heckele- 
ment 10 angeordnet. Das Absenken erfolgt ansonsten in 
gleicher Weise. 

Bezugszeichenliste 

1 Karosserie 

2 Fahrzeug-Seitenteil 

3 B-Saule 

4 vorderer Dachseitenholm 
5C-Saule 

6 Fahrzeugdach 

7 Lamellendachteil 

8 Dachseitenholm 

9 Dachkassette 

10 seitliche Hecksaule 

11 Hinterende 

12 Seitenscheibe 

13 Dachoffhung 

14 Gelenk 

15 Lenker 

16 Fuhrungsbahn 

17 vorderer Lenker 

18 Endstellung 

19 Heckelement 

20 Hecksaule 

21 Heckquerteil 

22 Gelenkmechanik 

23 Lenker 

24 Gelenk 

25 Heckture 

26 Dachseitenholm 
71 T .p.nkp.ranordnuncT 



29 zweiter Lenker 




30 Schwenkgelenk 




31 Schwenkgelenk 




32 Koppelstange 




5 33 Gelenk 




34 Lenker 




35 Koppelstange 




37 Lenker 




38 Lenker 




to 39 Gelenk 




40 erster Lenker 




41 zweiter Lenker 




42 Schwenkgelenk 




43 Schwenkgelenk 




15 44 Koppelstange 




45 Gelenk 




46 Koppelstange 


R 


47 Anlcnkabschnitt 


48 Gelenk 
20 49- 

50 Bodenteil 


51 Scherenmechanismus 


Ui 


52 Halterung 


\ 


53 Spannfeder 


25 54 Fuhrungsschiene 


55 Fuhrungsschiene 


56 Zufiihrung 


57 Schiene 




58 Schiene 




30 59 Heckture 


v-r 


60 Fuhrungsschiene 


co 


61 erster Lenker 




62 zweiter Lenker 


a: 


63 Schwenkgelenk 




35 64 Fuhrungsschiene 




65 Lager 





Patentanspriiche 

40 1. Umwandelbares Fahrzeugdach, insbesondere fur 
Schrag- oder Steilheckfahrzeuge oder Pickups, mit we- 
nigstens einem Dachteil (7), das an Dachseitenholmen 
(4, 8) langs verschiebbar gelagert ist und beim Offnen 
des Daches (6) in eine Ablagestellung bewegbar ist, 

45 dadurch gekennzeichnet, daB das Dachteil bzw. die 
Dachteile (7) vor dem Absenken des Daches (6) in ei- 
nen Ablageraum an eine Dachbaueinheit oder eine 
Heckbaueinheit bewegbar ist bzw. sind. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
50 zeichnet, daB die Dachteile (7) zusammen mit der be- 

wegbaren Dachbaueinheit bzw. der bewegbaren Heck- 
baueinheit in die Ablagestellung bewegbar sind. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Ablageraum fur die Dachteile (7) an 

55 einer Dachkassette (9), einem Heckelement (19) oder 
einer Heckture (59) angeordnet ist. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Dachbaueinheit eine einen hinte- 
ren Dachabschnitt bildende Dachkassette (9) ist, die 

60 den Ablageraum fur die gestapelt angeordneten Dach- 
teile (7) enthalt. 

5. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein vor der Dachbauein- 
heit bzw. der Dachkassette (9) angeordneter Dachsei- 

65 tenholm (8) beim Offnen des Daches durch cine Lagcr- 

einrichtung seitlich neben oder unter die Dachkassette 
(9) bewegt wird. 
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dadurch gekennzeichnet, da6 die Heckbaueinheit ein 
sich uber die Fahrzeugbreite erstreckendes Heckele- 
ment (19) oder zwei seidiche Hecksaulen (10) umfaBt. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dachkassette (9) an einem Fahrzeug- 5 
Seitenteil (2) mittels der seitlichen Hecksaule (10) ge- 
lagert isu die an der Dachkassette (9) gelenkig gelagert 

ist. und beirn Absenken der Dachkassette (9) in eine 
sei cliche Horizontallage verschwenkt. 

8. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 7, to 
dadurch gekennzeichnet, daB die seitliche Hecksaule 
(10) an ihrem Unterende an einer Fuhrungsbahn an 
dern Fahrzeug-Seitenteil (2) verschiebbar gelagert ist. 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dachkassette (9) durch einen vorde- 15 
ren Lenker (17) an dem Fahrzeug-Seitenteil (2) beweg- 
bar gelagert ist und der vordere Lenker (17) mit der 
Hecksaule (10) cine Vicrgclcnkanordnung bildct, mit- 
tels der die Dachkassette (9) in die Ablagestellung, ins- 
besondere in Horizontalausrichtung, absenkbar ist. 20 

10. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dachteil bzw. die Dachteile (7) in ei- 
ner Hecktiire gestapelt aufnehmbar ist bzw. sind und 
ein Heckelement, das seitlich jeweils eine Hecksaule 
und ein oberes Heckquerteil aufweist, einerseiLs uber 25 
die Hecksaule an der Karosserie schwenkbar befestigt 
und andererseits mit einem Dachseitenholm gelenkig 
verbunden isL 

11. Fahrzeugdach nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Dachseitenholm (8) am Heckelement 30 
(19) in einem Gelenk (22) gelagert ist, das beim nach 
vorne gerichteten Verschwenken des Heckelements 
(19) den Dachseitenholm (8) nach au6en fiihrt und ihn 
gleichzeitig abwarts schwenkt, wobei die Lagerung 
(23) am anderen Ende des Dachseitenholms (8) eine 35 
Schwenk-Schiebebewegung ermoglicht. 

12. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dachteil bzw. die Dachteile (7) in ei- 
ner Hecktiire (25) gestapelt aufnehmbar ist bzw. sind 
und die Dachbaueinheit eine einen hinteren Dachab- 40 
schnitt bildende Dachkassette (9) ist, daB ein vor der 
Dachkassette (9) angeordneter Dachseitenholm (8) 
beim Offhen des Daches (6) durch eine Lagereinrich- 
tung unter die Dachkassette (9) verschiebbar isu und 
dafi eine seitliche Hecksaule (10) die Dachkassette (9) 45 
an einem Fahrzeug-Seitenteil (2) lagert, an der Dach- 
kassette (9) gelenkig gelagert ist und beim Absenken 
der Dachkassette (9) in eine seitliche Horizontallage 
verschwenkt. 

13. Fahrzeugdach nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, daB die seitliche Hecksaule (10) bzw. das 
Heckelement (19) an ihrem Unterende an einer Fuh- 
rungsbahn (16) an dem Fahrzeug-Seitenteil (2) ver- 
schiebbar gelagert ist. 

14. Fahrzeugdach nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB die Dachkassette (9) durch einen vorde- 
ren Lenker an dem Fahrzeug-Seitenteil (2) bewegbar 
gelagert ist und der vordere Lenker mit der Hecksaule 
(10) eine Viergelenkanordnung bildet, mittels der die 
Dachkassette (8) in die Ablagestellung, insbesondere 60 
in Horizon talausrichtung, absenkbar ist. 

15. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein in Fahrzeuglangsrich- 
tung vor der Dachbaueinheit bzw. der Dachkassette (9) 
angeordneter Dachseitenholm (8) beim Offncn des 65 
Daches durch eine Lagereinrichtung seidich an der 
Dachkassette (9) angeordnet wird. 



dadurch gekennzeichnet, daB eine seitliche Hecksaule 
(10) die Dachkassette (9) an einem Fahrzeug-Seitenteil 
(2) lagert, an der Dachkassette (9) gelenkig gelagert ist 
und heim Absenken der Dachkassette (9) in eine seitli- 
che Horizontallage verschwenkt. 

17. Fahrzeugdach nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die seitliche Hecksaule (10) an ihrem Un- 
terende an einer Fuhrungsbahn an dem Fahrzeug-Sei- 
tenteil (2) verschiebbar gelagert ist. 

18. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Dachteile (7) von La- 
mellen eines Lamellendaches gebildet sind. 
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